Brandsikkerhed og alarmering fra fritidsbade — analyse mhp. formidling. J.Lauritsen, Odense
Universitetshospital, Ulykkes Analyse Gruppen (Teksterne er tilrettet uden tif nr, skibsnavn, havne mv)

Indledning — indsendte tekst beskrivelser 1

Baggrund

| sommeren 2020 blev der i pressen rapporteret om brand i flere fritidsfartgjer i farvandet omkring
Fyn. Det er en voldsom oplevelse at der opstar rgg og efterfalgende brand, saledes at sejlerne
efter ganske kort tid ma forlade baden. Derfor blev denne undersggelse startet med ganske kort
planleegning®. Hensigten har IKKE veeret at finde arsager til de konkrete brande, men at kortlaegge
hvordan fritidsbadene teknisk set er indrettet og hvordan sejlerne er forberedt pa en eventuel
ngdsituation i forhold til udvikling af rag, brand og alarmering.

Undersggelsen: Pa fa dage blev det afklaret med sekretariatet ved Sgsportens Sikkerhedsrad, at
det gav mening at foretage undersggelsen2, samt hvordan indholdet kunne opbygges i emner om
vaner og indretning (madlavning, motor, gas, el, opvarmning, brandmateriel, alarmering og

brandgvelser), haendelser med rgg/brand (inklusiv nzerved situationer) samt badtyper og sejlads.
Svarene er hovedsagelig modtaget i starten af august 2020 og omkring den fagrste september.

Undersgagelsen formidles i fire former: 1. En kort resultatrapport med svar pa spgrgsmalene. 2.
Denne opggrelse af uddybende tekster. 3. Det endelige skema med alle spgrgsmal. 4. En

metodeorienteret videnskabelig artikel (forventes feerdig i lgbet af 2021).

Haendelserne er i denne tekst opdelt efter hovedtyper af arsager og skadens omfang:

Hvilken skade skete der ? Antal der Antal Procent | Procent
kunne svare ja af af skader
personer
Ingen skade - men det var teet pa (Neerved ulykke) 3675 351 10% 53%
Skade p& bad, inventar og lgsdele 3675 271 7% 41%
Skade p& personer - klaret med fgrste hjeelp mm 3675 16 0% 2%
Skade pa personer - til behandling pa sygehus/leege 3675 29 1% 4%

| denne tekst er alle de rapporterede 260 haendelser alene opdelt efter typer. Det viste sig ikke muligt at
opdele efter de fire skade typer Fgrst ville jeg opdele efter de fire viste typer, men det viste sig efter en
gennemgang, at der var et stort overlap, og at det kunne betyde, at nogen personer kunne genkendes.
Derfor er der alene en samlet opdeling efter emne, el, motor, pantry etc. Der har veeret i alt cirka 10
rapporter om haendelser, hvor den der har skrevet mener det kunne vaere problematisk i forhold til

! Initiativet er ikke overordnet besluttet af Odense Universitetshospital eller Region Syddanmark, men indgéar
i den funktion og forskningsfrihed, som undertegnede har som professor og overlaege i ulykkesforebyggelse
og registrering ved Ortopaedkirurgisk afd, Ulykkes Analyse Gruppen p& Odense Universitetshospital (OUH)
og Kilinisk Institut ved Syddansk Universitet (SDU).

2 Sekretariatet har veeret behjeelpelig med formulering af spegrgsmal og kontakt, sdledes at undersggelsen er
annonceret via nyhedsmail, facebooksider og opslag fra Dansk Sejlunion, Sejlsikkert kampagnen,
Foreningen af lystbadehavne (FLID), Danske Tursejlere, Dansk Sgredningsselskab (DSRS) m.fl.
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forsikring — altsa ikke reelt en ulykkes haendelse. Disse har jeg udeladt, da det ikke ud fra teksten kan
afggres om det er samme haendelse eller flere uafhaengige, eller om det faktisk forholder sig sadan.

| det indsendte materiale findes ogsa tekster, der uddyber Igsninger, fx el eller hvordan man handterer
brandgvelser mv. Disse kan opggres senere ved sarlige tema mgder, hvis det har interesse. Det kunne fx
veere en kommentar i stil med denne:

“Vi har spritkomfur hvor sprit er i to fastgjorte beholdere. Ekstra flaske sprit der opbevares i kahytten er i
stuverum.”

Tekst tilfgjet med overvejelser om sikkerhed fra en enkelt person:
Citat:

Bdden er en Trio 80 sejlbdd bygget i 1980 hvor aptering, deksbeslag, el og gas m.m. er selvmonteret efter
veerftets anvisninger.

Bdden er i 2020 hovedrenoveret pa veerft, herunder ogsd motor, gasinstallation, el m.v. Hvis ikke
hovedrenoveret, sd i hvert fald gennemgdet og fundet ok.

Vi har i kistebaenken en 2 kg. pulverslukker, en 112 spray og et brandtzaeppe siddende klar til brug. |salon
ved nedgangen sidder der en 2 kg. pulverslukker og en "fireeat" stav med 25 sec. slukningstid. Over for
pantry sidder der en 112 sprayflaske. | pantryskuffen ligger en "fireeat" stav med 25 sec. slukningstid. |
vores grabbag ligger der bl.a. en "fireeat" stav med 25 sec. slukningstid. Vi er bekendt med hvordan
tingene bruges og deres begraensninger.

Normalt er vi kun 2 personer der sejler pd baden, men vi har flydeveste til 6 personer ombord. Jeg kender
bdden ned til mindste detalje.

Vi har i dr skiftet batterierne, men har fravalgt Litium batterier, da jeg via motorsport har set sGdanne
batterier bryde i brand. Det vil jeg ikke have ombord f@r der findes bedre slukningsmuligheder for brand i
litium batterier. Har overvejet automatisk slukningsudstyr i motorrum.

Har fravalgt gasalarm (havde det tidligere) da den dels bruger for meget strém og skal vaere konstant
tilsluttet strgm, altsa tilsluttet uden om hovedafbryder og det eneste jeg accepterer tilsluttet uden om
hovedafbryder er en laensepumpe. Til gengeeld afbryder vi altid gassen pa en afbryder i pantryet, hver gang
vi har brugt den (og selvfalgelig pd komfuret). Hvis baden forlades slukker vi for gassen pa hovedafbryderen
i ankerbrgnden.

Vi har gjort en del ud af ikke at "elektrificerer" alt pG baden. Det er det jeg opfatter som den stgrste risiko
for brand. Principielt har vi slukket for alt el, hvis vi ikke er pG baden og vi har i hvert fald slet ikke et
landstik kgrende.

Madske tager jeg fejl, men jeg opfatter el-systemet som den stgrste brandfare.

Citat slut.
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Haendelser hvor der er givet uddybende beskrivelse. 3

Haendelserne er opdelt efter omrade — haendelser der kan saettes ind flere steder star kun et sted.
Haendelser med elsystem

En kortslutning ved generator braendte brandstofledning over (armeret flexslange). Gav rgg men ingen
brand. Gik maske ud pga. iltmangel. Skete for mange ar siden i en maxi 77 sejlbad med 7 hk diesel motor.

Kortslutning af ledning til leensepumpe da isolering til motor var skiftet, og ny bekleedning i metal rgrte sa
ledning smeltede og der kom rgg udvikling. Det blev opdaget straks og fejlen rettet

kortslutning af ledninger samlet med samle muffer. fornyet ledningsnetvaerk. bad fra 1972. ingen person
skader.

Det var i en nabo bad hvor man selv havde udvidet el og lavet det darligt. Det kostede et nyt el net.
Kortslutning i installation, slukkede for hovedafbryder.

Der var fejl i el-systemet hvorfor en brand var ved at opsta. Har derfor gennemgaet det hele og renoveret
det efter vejledning med fagmand

Gammel bad, vi havde overtaget, forkert installation, under arbejdet med at rydde op i baden skete en
kortslutning mens der blev arbejdet med det

Svinghjulet sled pa et start kabel, dette blev skiftet med det samme, vi har alt i to stk. ombord

Kortslutning i 220 volts ledning til/i baden, og hfi relee pa bro slog ikke fra som det skulle!! Kraftig
rggudvikling var resultatet inden stremmen blev taget fra

En generator pa motor overophedede. Der gik ild i ledning. Pulverslukker brugt. Strém blev afbrudt.
Gammel ledning havde intern + til - kortslutning. Kabler smeltede inden afbryder kunne slaes fra

En generator som netop var blevet installeret af et veerft var defekt og ladede med 17 volt pa batterierne.
Jeg sa dette pa maleren. slukkede motor. teenkte mig om. Startede den igen og malte med voltmeter pa
selve batteriet at det var korrekt. Omlgb generatoren saledes at der ikke blev ladet pa batterier under
motordrift indtil vi havde mulighed for udbedring. Havde jeg ikke opdaget det ville der potentielt have
startet brand i ledningsnettet uden at jeg kan vide det med sikkerhed.

Kortslutning efter grundstgdning hvor noget havde forskubbet sig i motorrum hvorved der kom flammer.
El-delen blev slukket og flammer forsvandt.

Uopdagede ledninger fgrt uden om sikringer/hovedafbryder af tidligere ejer. Brand pa land under
vedligehold/reparation, slukket med pulverslukker. Lettere gener fra rgg

Ledningsnettet breendte, tog hovedafbryderen

Kortslutning i ladeledning pga mekanisk slid pa en ledning - alle kabler der var i bergring med ladekablet der
smeltede - og det gik steerkt! Havde tilfeeldigvis en svensknggle i handen og fik afmonteret polskoen pa
batteriet men matte efterfglgende trackke nye kabler og skifte batteriet. Leerte pa den harde/dyre made at
kabler skal vaere korrekt ophaengt og sikret mod udefrakommende slitage.

Kortslutning med brand i ledning til auto radio uden sikring pa ledningen. Der er nu sikring pa alle
ledninger.
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Blybatterier overophedede til et punkt hvor der kom mgrke pletter pa traevaerket rundt om. Baden sggte i
havn og batterierne blev koblet fra, og holdt i ro indtil temperaturen kom ned igen. Videre sejlads uden
batteritilkobling.

Forkert monteret lader fra tidligere ejer
Kortslutning af 12v ledninger og kraftig r@g udvikling og matte afbryde pa hovedafbryder

Den oprindeligt installeret el-tavle havde darlig forbindelse pa terminalerne til sikringsgrupperne
(landstrgm), da stremforbruget oversteg hvad de darlige forbindelser kunne fgre, begyndte
automatsikringerne at udvikle varme og rgg, landstrgmmen blev frakoblet og samtlige automatsikringer og
kabler blev efterfglgende udskiftet. Baden er beboet aret rundt og var kort forinden (maneder) blevet
overtaget (den havde tidligere vaeret brugt som lystfartgj) baden er en argang 1981 og el-installationen
anslas til at vaere fra 1990'erne (installeret af fagmand/bad el-firma)

Overbelastning af solcelle regulator og fejl montering. Var gast ombord pa en dansk sejlbad i Portugal.
Efter flere dages sejlads kom vi i havn med lav spaending pa batterierne. Til middag hvor solen stod hgjest
var jeg alene pa baden og pludselig lugtede det er braendt elektronik og regudvikling. Arsag for lange og
tynde kabler mellem regulator og batterier. Installation havde veeret ombord laenge, men aldrig fgr havde
spandingen pa batterierne vaeret sa lav og energien fra solcellerne sa hgj.

Ved udskiftning af batteri, kortslutning, regudvikling og gnister, stopper selv efter kort tid. Lidt smeltet
isolering pa kabler, ellers ingen skader, batterier overlevede. Hoste i nogle dage.

Defekt forleengerledning blev varm, og stor r@gudvikling, installationen var pa deek, Galease, byggear 1937,
ingen personskade eller materielskade, men det var bestemt en gjenabner vedr. el installationer ombord

Nuvzerende bad. Ved tilslutning af landstrgm kortslutte den gamle batterilader. Der var rggudvikling.
Strem blev taget fra, mor og barn forlod baden, mens skipper kontrollerede at der ikke var ild, og var klar
med brandslukker.

Forrige ejer havde installeret en el kedel til 12v med en alm hus ledning Ledningen smeltede og udviklede
reg. .

Landstrgm havde faet saltvand kom stikflamme i cockpit hurtig afbrudt

En stelforbindelse var knaekket og startermotor prgvede at traekke stel gennem en 1,5mm2 ledning.
Stelforbindelse genetableret, tynde ledning udskiftet ellers ingen skader.

Ved kortslutning braendte nogle ledninger sammen det gik lynhurtigt hvor ledningernes isolering udviklede
kraftig ildelugtende rgg, fik det dog hurtigt under kontrol

Defekt relze skulle skiftes, da jeg begyndte kortsluttede det inden jeg havde afbrudt stremmen. Strgmmen
blev afbrudt meget hurtigt og der skete ikke yderligere end at det defekte relae blev braendt

2016 Monsun 31 - 2 personer ombord pa ferietur. Kontakter i hovedafbryder til motorbatteri smeltet, men
ingen skade udover en ny hovedafbryder blev monteret, samt udskiftning af kabel mellem motor og
generator. Kunne udbedres af ejer.

Det var langt fra en reel ulykke, men irrede koblinger pa batteriet er smeltet (metal)

Reg fra elskab. El afbrydes Skade:en ledning smeltet.
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Forar 2020, sejlbad 10 m lang fra 2006. Batteri til bovpropel blev overophedet og lugtede af radden aeg.
Brandveesen tilkaldt og fik afkoblet batteriet

Defekte varmtvandsbeholdere og iseer ladere der ikke afbryder ved fuldt opladet batteri giver ofte
anledning til brand i bade, der ligge ved bro eller pa land. En Tom varmtvandsbeholder der indkobles er en
stor risiko for brand. Brugsgenstande som f.eks. bovpropeller der optager ofte 5-800 A forarsager ligeledes
brand i bade, iseer ved darlige forbindelser med relativ stor overgangmodstand, og dermed varmeudvikling
der forarsager brand. Jeg har haft en bad der breendte i 1994 i havn, pga. en varmtvandsbeholder uden
overkogstermostat.

Intet skete tog hoved afbryderne med det samme, og smed Anker skiftede ledningen, satte strgm pa igen,
og eftersete el nettet om det var iorden.

2008 230v stikkontakt hvor der sad stik til fordelerdase i, i hele sejlseesonen. Der gik overgang imellem
stikbenene med deraf lille brand (kontakten var sortsveden. Heldigvis virkede hfi relae pa stremstanderen.
Normalt I3 splitflaget udfoldet til tgrre oven over kontakten, det gjorde det tilfaeldigvis ikke da haendelsen
skete (vores held). Efter denne noget tankevaekkende handelse er der installeret en el-boks med hpfi rele
og 2 automatsikringer pa henholdsvis 4 og 10 amp. samtidig er hele 230v anlagget blevet jordet. Og flaget
har fdet en anden plads.

Kortslutning i en dybdemaler
Lader overophedet, rggudvikling, men ingen flammer

Batteriet blev overladet pgra darlig spaendingsregulator pa pahangsmotoren. Dette medfgrte til
nedsmeltning af batteriet (ikke brand)

En ledning kortsluttede og plastikken braendte af rundt om ledningen men strgemmen blev afbrudt og ilden
naede ikke at fa fat i noget.

Stik til landstrgm kortsluttet pa baden. Opdaget ved at mobil ikke var opladet som forventet. Relae i bad
sldet fra, men ikke pa landindstallationen. Stik delvis smeltet. Kunne nemt have udviklet sin hvis det var om
natten eller vi ikke var der til at opdage det

Kortslutning af 220v ved elvandvarmer pga darlig installation. Muligvis original installation. Det er aendret
nu. Ingen skade sket. llden blev set hurtigt og kvalt med en hue. Vandvarmer kun taendt med folk ombord
ogsa fremover selvom installation er forbedret.

Lader der mens baden var pa land 220 v meget rgg og lille flamme, som gik ud da strgm blev slukket og
fordi han relze slog fra.

Kortslutning i 12 v system under installation af vhf ..kun lugt og lidt varme samt ny radio ..
Der gik ild i en samle dase

Landstrgmsladeren, 5 ar gammel, overladede batterierne. medfgrte kraftig lugt af I... (undskyld udtrykket).
Jeg opdagede det i tide, men batterierne kogte.

Ifm. Kabling og renovation af el-net gjorde vi en fodfejl som lavede tilstraekkeligt med gnister til at anteende
et stykke kleede
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Efter ombygning med ny motor pamonteres trappe til kahyt, som pga af ny lydisoleringsmateriale
kortslutter en ledning som ryger og lugter ved nedsmeltning. Stremmen bliver hurtigt afbrudt og fejl
lokaliseret.

Fik signaleret til anden bad at jeg havde problemer. Ild i 50 kvadrat ledning pga kortslutning. Havde ABC
slukker. Fik stoppet motor og slukket brand, hjaelpen bar der hurtigt. Fik stoppet det inden det gik galt.
Kunne se at instrumenterne opfgrte sig maerkeligt og at der lugtede. Der var flammer i kablet. Startkablet
havde ved installation af ny motor veeret for langt, der var koblet endebgsninger pa. Man havde lavet en
slgjfe med kablet, den underste del af kablet havde ligget mellem motor og skroget. Med tiden var der slidt
hul i kablet, og der var direkte forbindelse mellem kobber og motor, her opstod kortslutningen. Det var et
stort batteri pa baden pa 180 AMP. Pa min nuvaerende bad, er alle kabler skruet fast og jeg tjekker jeevnligt
mine installationer.

Skillerelze mellem Start batteri, og forbrugsbatteri, kortsluttede, da speending kom op pa instillet spaendeng
(13,2 V). 4 mm2 braendte over ved kabelsko og med kraftig rgégudvikling til flge. 50 A sikring
efterfglgende monteret. Start 90 Ah Forbrug 2x 95 Kortslutning i bowthruster.

Ville starte baden og i det samme Eksplodere starte/lade relee og kraftig rég kommer ud fra motor rum.
Trak en brandslukker og ned i baden af med moto klap. Der var meget rgg men kun lidt ild. Sa nemt
slukket. Fugt og ir nok skyld i fejl

Det var en fordeler til batterierne der var kortsluttet. 2017 i mit tidligere skib en Tresfjord 9000. Ingen
person skader

30 fod sejlbad fra 74 ...kortslutning og rggudvikling ...slog strgm fra og fik derefter nyt el lavet

Skaev bglge gennem nedgangsluge midt pa Skagerak der sendte en kop saltvand direkte i midlertidigt
monteret inverter, inverter kortsluttet og gdelagt, ellers ingen skade

Brand ombord i el. El systemet dgde, men ingen yderligere skade. Fortsatte 8 timer mod narmeste havn.

Brand i bovpropel pa vores tidligere bad. Viste sig at kabelfgring fra batteri til bovpropel var for
underdimensioneret. Lavet af tidligere ejer

En generator pa motor overophedede. Der gik ild i ledning. Pulverslukker brugt. Strém blev afbrudt.
Kortslutning i sikring fra landstrgmstilslutning. Hpfi central installeret i stedet.

Gammel ledning havde intern + til - kortslutning. Kabler smeltede inden afbryder kunne slaes fra
2007 kabinebad. Brand i elinstallation pga. underdimensioneret ledning anvendt til lanterner

Kortslutning i ankerspil. Udviklede kraftig rég og begyndende braend. Blev slukket ved at afbryde strgm,
samt brug af pulverslukker.

Det var da jeg havde en Im 21. Og den skulle sejles over pa plads i havn efter sgseetning. Hvor der sker en
kortslutning/overgang ved min hoved afbryder. Jeg fik lyn hurtigt taget stillet pa mine batterier, og daekket
hoved afbryderen med mit brandtaeppe. Men der var meget rggudvikling, breendte ledninger.... el montgr
har efterfglgende rep. Kablerne. Egentlig en lille ting, som kunne have gaet rigtig galt.

Kortslutning i ledningsnettet. Kom for sejl med familien ombord. Skete i 2018 benetau 32 fod fra 1998
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Motorbrand opstaet i laderelae. Strgm afbrudt, motorkasse abnet,motor slukket og brandtaeppe lagt over
motor. Herefter afventede jeg at delene blev kolde, og alle stik pa gvrige elinstallationer blev adskilt. Motor
startet manuel og derefter til havn, hvor alt el blev kontrol. Lader og relae skiftet i vinteren derefter. Dette
skete i 2018 pa Lillebaelt Alt klaret uden fremmed hjzelp pa vandet

Kortslutning med brand i ledning til auto radio uden sikring pa ledningen. Der er nu sikring pa alle
ledninger.

2020, sejlbad, overophedning af volvo penta motor, gdelagt udstgdning. ingen personskade. skiftede
udstgdningsrgr.

Smeltet elektronik

Brandskade omkring elinstallation ved motor. Brandvaesnet blev tilkaldt. Baden er nu pa veerft for at blive
repareret.

Hoved EL kabel fra generator slidt over pa spanter (stalskrog) Brand pa styrekabler.

Ved flytning af vandudskiller til diesel, kommer metaldele i bergring med + polen pa hovedafbryder, derved
sker der en kortslutning, der udvikler r@g og armering pa braendstofslange bliver rgdglgdende. stopper f@rst
idet armeringen er braendt over.

Den oprindeligt installeret el-tavle havde darlig forbindelse pa terminalerne til sikringsgrupperne
(landstrgm), da stremforbruget oversteg hvad de darlige forbindelser kunne fgre, begyndte
automatsikringerne at udvikle varme og rgg, landstréemmen blev frakoblet og samtlige automatsikringer og
kabler blev efterfglgende udskiftet. Baden er beboet aret rundt og var kort forinden (maneder) blevet
overtaget (den havde tidligere vaeret brugt som lystfartgj) baden er en argang 1981 og el-installationen
anslas til at vaere fra 1990'erne (installeret af fagmand/bad el-firma)

Kortslutning i 12/230V inverter pgr af saltvand dryppede ned i elektronik. 3 ud af 4 brandalarmer gik i gang.
Fjernede 225A sikring og vi undgik aben ild. Kunne have veeret fatalt, da det skete midt mellem Fiji og New
Zealand, hvor der ikke er hjelp naer

Pa vej fra Kerteminde til Grena . Pant store dgnninger efter blaesevejr dagen fgr. Skipper og konen er pa
daek, to bgrn sover i forreste lukaf. Pludselig veelter tyk r@g op fra dgrken foran ungernes lukaf. Ungerne
kaldes hurtigt op pa daek, skipper Igber ned og ser, hvor regen kommer fra. Det viser sig, at der star
flammer ud fra batteriet. Flammerne kveeles med en jakke. Rggen stopper. Motoren satter ud, det samme
gor gps'en. Efter at der er faldet ro over situationen beslutter vi at spge mod naermeste havn for sejl, og
kommer dertil nogle timer senere. En elektriker tilkaldes. Han forklarer, at vores to batteriers poler er
kommet til at rgre hinanden (maske under et bglgehop?), batteriet er derpa naermest eksploderet. Ren
kortslutning. En del plastik pa batteriet er smeltet, og nogle kabler har mistet isoleringen. Han far det
ordnet med nyt batteri og nye kabler, og vi kan sejle videre naste morgen. Vi tager det som en lzrerig
oplevelse: Batterierne SKAL veere sa tilpas meget adskilt og fastspaendt, at de ikke kan rgre hinanden i
bglgegang. Vi havde selvfglgelig veste pa allesammen, sa vi ikke skulle taenke pa det i kampens hede. Ogsa
ungerne - de blev vaekket tidligt om morgenen, fgr vi sejlede afsted, og sa matte de sove videre med veste
pa. Det fik vi bekraeftet, at der var en god ide. Vi har anskaffet en lille redningsflade til dette ars togt - den
kunne vaere kommet i brug, hvis vi ikke havde kunnet fa hold pa flammerne i god tid. Sa vores redningsflade
er helt sikkert kommet for at blive om bord. Stor forskraekkelse, men resten af turen hjem gik fint.
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Haendelser hvor der er givet uddybende beskrivelse. 8

Ca 2016 32’ arsmodel 1985, skift til nye batterier forkert pol. 20 sek med hastig kraftig régudvikling pga
smeltede kabler til generator. Stoppede ulykken selv ved at afkoble poler. Meget uhyggelig oplevelse, men
det medfgrte straksrenovering af hele elsystem af fagmand. Tidl ejer havde anvendt 220 V kabler mange
steder...men det var min fejl at koble til forkert pol.

Batteri eksploderet i forkahyt med batterisyre sprgjtet et godt stykke. Vi var Heldigvis ikke om bord.

Kortslutning i lampe om lae, sikring var alt for stor og sprang ikke i tide. Dog blev det hurtigt opdaget og
strommen slukket. Kun lampen tog skade. Havde der ikke vaere personer nzaer lampen, kunne det hurtigt
have udviklet sig.

Installeret nyt 12v fjernsyn, der gik ild i fjernsynet nogle dage efter om natten. Viste sig at veere en fejl i
fiernsynet. Der gik ild i fjernsynet og det smeltede og dryppede ned pa nogle skumhynder som sa
antaendte. Vi vagnede begge takket veere vores hund og fik det slukket.

Haendelser ved madlavning eller komfurer (haendelser, hvor SPRIT IKKE indgar)

Gammelt petroleumskomfur lavede stor flamme ved opstart. Ramte gardin. Men fik ikke fat
Brandteeppe kastet over arnestedet= kvalt branden i en primus opstillet pa kabysbord.
Brand i gryde med madolie

glemt gryde pa komfur, terkogt men opdaget i sidste gjeblik

Grill pa agterdeek, kraftig regudvikling.

Nabobadens primus var utaet

Klude var uset rgget ind over komfur.

Flammer fra petroleumskomfur, taet ved gardiner i pantry. Efterfglgende har vi fjernet gardiner og opsat
rustfri plade pa skot rundt komfur.

Madlavning i cockpit, nabobad kom med ildslukker. Der var et lille barn i kahytten. Ingen stgrre skade.

Gammelt petroleumskomfur lavede stor flamme ved opstart. Ramte gardin. Men fik ikke fat. Kortslutning i
sikring fra landstrgmestilslutning. Hpfi central installeret istedet.

/Zg der kogte tor i en kasserolle. Var faldet i snak med nabobaden.

1978 pantry brand i bad i havn, mange tililende med brandslukkere men brand fgrst slukket da en chauffgr
med en 12 kg pulverslukker tradte, brand opstod i petroleumskomfur. Mange bade meget teet,typisk ferie
belaegning i lille havn

Komfur for teet pa traevaerk der blev sveden
Ild i friture i gryde. Blev slukket ved, at laget blev lagt pa gryden. Ingen skader.

Tidligere origo petroleumsblus med forvarme der ikke var forvarmet ordentligt. Giver store flammer til
overskudspetrolium er braendt af. Kan heldigvist let flyttes ud af kahyt. (dog heller ikke saerlig smart at have
i cockpit under sejlads - komfuret er for laengst fyret!!)

Origo spritkomfur der var adgang mellem begge braendere
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Haendelser hvor der er givet uddybende beskrivelse. 9

Har set en kulgril ombord pa en glasfiber bad der vaelte med glgder over hele cockpittet
Sejlbad i 1990 petroleums komfur havde utaethed! Brandtaeppe slukkede branden

Petroleumskomfur havde flydende petroleum i blus da jeg taendte det sa der stod stikflammer ud i kabys (
tidligere sejlbad, maxi 77)

Brand i en primus i pantry pa en Polaris Drabant. Ca. 1990. llden dgde, men kahytten blev fyldt med
pulver. Alt kunne renggres. Ingen kom noget til

Der var ild i komfur og gardiner Komfuret blev kastet ud i vandet men Petroleum Igb ud over deekket hvor
der var ild i dekket. Alt blev slukket med 3 spande.

Petroleumskomfur forvarmes normalt med sprit, ved genstart af komfuret pahaldes nyt sprit til
opvarmning af braender. Braenderen var dog stadig sa varm at spritten koger. Naboblusset er i gang og
antaender skyen af fordampet sprit samt flaske. | chok taber jeg flasken, der spildes pa gulvtaeppet, meget
pa mig selv og andet inventar. Jeg samler spritflasken op og kaster den ud i havnebassinet for selv at hoppe
med. Andet besatningsmedlem slukker vha. vandflaske alt inventar og gardin, jeg kommer tilbage i baden i
vadt tgj og saetter mig oven pa flammerne pa gulvteeppet. Det tog ca. 30 sekunder fra brandens udbrud til
den var helt slukket.

Haendelser ved madlavning eller komfurer (Med SPRIT komfurer)

Havde lant en Hunter og denne bad havde spritapparat om lae. Havde kogt vand til kaffe. Efter ca 15 min
afkgling fyldte jeg med sprit for at teende op igen fordi der skulle saettes kartofler over. Da jeg teender op
igen eksploderede det hele og der var ild i kabys kortvarigt. Min kammerat smed en spand vand i hovedet
pa mig som hjalp med afkgling og jeg undgik alvorlige men. Kahytten blev slukket meget da vi begge var
klar over hvad vi matte ggre. Baden blev faktisk sa skadet den ikke kunne reddes. Min ven og jeg aftalte
ALDRIG mere have et spritkomfur pga. af flygtige dampe

Vi troede der var helt slukket for spritten men daekpladen kunne ikke ga helt pa plads sa der var stadig en
lille flamme. Bordplade blev lagt pa og kun ved et tilfelde opdagede vi at bordpladen pludselig var voldsom
varm. Det var en dims fra en lighter der havde sat sig fast saledes der ikke kunne lukkes helt for spritten.

Vi er to personer ude og fiske fra en 18 fod motorbad. Vi halder sprit pa det lille spritkomfur for at lave
kaffe Spritten er Igbet ved soden af og hen langs panelet/hylden om lze og da vi teender komfuret spreder
ilden sig Men da det er sprit ild ser vi det ikke umiddelbart men opdager den ved at en rulle med
skraldeposer smelter Vi slukker med pulverslukker Ingen alvorlig skade

Nogle gange kan der ga ild i Trangia stormkgkken feks ved spritten Igber over, derpa ma man forsgger at
kveele llden med et vadviskestykke eller hvad man nu har for handen.. og det er altid lykkes at kvaele ilden.
Vi laver altid mad i cockpittet enten pa dgrken eller pa deekket, da det er halvdaeksbad vi sejler i...

Ild i spritblus Blev slukket med pulverslukker Ingen skade pa hverken bad eller personer

Petroleumskomfur forvarmes normalt med sprit, ved genstart af komfuret pahaldes nyt sprit til
opvarmning af braender. Braenderen var dog stadig sa varm at spritten koger. Naboblusset er i gang og
anteender skyen af fordampet sprit samt flaske. | chok taber jeg flasken, der spildes pa gulvtaeppet, meget
pa mig selv og andet inventar. Jeg samler spritflasken op og kaster den ud i havnebassinet for selv at hoppe
med. Andet besatningsmedlem slukker vha. vandflaske alt inventar og gardin, jeg kommer tilbage i baden i
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Haendelser hvor der er givet uddybende beskrivelse. 10

vadt tgj og saetter mig oven pa flammerne pa gulvtaeppet. Det tog ca. 30 sekunder fra brandens udbrud til
den var helt slukket

Pa tidligere bad med spritkonfur. Sprit var Igbet ved siden af og hgje flammer stod op fra komfuret. Min
mand og jeg gjorde handklaeder vade og druknede flammerne.

Branden opstod ved brug af spritblus. Det fik mig til at skifte til gas som jeg ikke har haft problemer med

forkert betjening af spritblus, datteren haeldte sprit pa uden at abne som man skal og teendte herefter. Jeg
smed et vadt kleede over og kvalte ilden

Den tidligere bad med sprit komfur hvor sprit-beholderen pludselig var utzet. Flammer pa hele komfuret
men slukket med brandtaeppe.

Spritkomfur ville ikke slukke, men flammen blev i stedet stgrre og stgrre - pulverslukker blev klargjort, men
vad gulvklud sim 13 i cockpittet klarede den

Ved pafyldning af sprit pa komfuret, blev der spildt sprit, som antaendtes under komfuret. Slukning skete
straks - naer-ved" - med vand og brandteeppe.

Min kone var alene i baden og skulle til at lave mad. Da hun taendte spritappararet stod der flammer op,
sandsynligvis p.g.g uteethed. Hun tilkaldte en nabobad, som hurtigt slukkede med en pulverslukker.

Brand i sprit kogeblus for ca. 30 ar siden . Slukkede branden med en pulverslukker.

Tidligere bad, petroleumskomfur med sprit forvarmning. Siden da har jeg ment at sprit og benzin er
farligere end gas (handteret korrekt).

2014. sejlbad. tre personer. et spritkomfur med laek og hgje flammer der var sveere at inddeemme. svedne
gardiner til fglge.

Der var tale om et spritblus, hvor der var Igbet sprit ud ved genopfyldning. Da blusset blev taendt gik der ild
i spritten der var Igbet over. Blev slukket ved at laegge en dyne over.

Der gik ild i sprit kogegrej. Det blev slukket med en dyne.

Vi havde netop kgbt baden. Vi havde ingen vejledning til spritkomfur og kom til at fylde sprit pa som var det
en trangia. Men spritten kunne Igbe uden om beholderne og der opstod ild uden for spritbraenderne. Med
vade klude lykkedes det os at slukke ilden uden skader.

La for anker, blikstille vejr. Brugte trangia storkgkken i stalbakke. Pludselig store dgnninger fra et langt
veek forbi sejlende stort skib. Sprit Igb ud i bakke og ild op om bom og sejl. Ud over siden med fisk,
kartofler og kogegrej. En sveden tommel var al skade. Det forbi sejlende var sa langt borte, at jeg ikke
havde registreret det.

Antaending ved pa pafyldning af spritapparat. Slukkede ilden med brandtaeppe
Lagde teeppe over et spritblus der Igb over

En efterlod et viskestykke pa komfuret !
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Haendelser hvor der er givet uddybende beskrivelse. 11

Brand i spritkomfuret laekkede sprit og det selvantaendte. Heldigvis kunne det periodevist pustes ud og
terres op med kgkkenrulle. Det var lidt irriterende at kgkkenrullen nogen gange selvantaendte mens jeg
havde det i handen.

En far var igang med at lave mad om la pa et spritblus. Blusset brgd i brand da han haldte nyt sprit pa
mens det var varmt. Fik reddet bgrnene op, men matte selv hoppe i havnen. Jeg og en anden gik over med
ildslukkere - der sa ikke virkede. Fik fat i nogle taepper og fik kvalt ilden. Faderen blev lettere forbraendt og
de blev alle kgrt pa hospital for naermere undersggelse.

Spritkomfur blev teendt og spildte lidt sprit. Det naermest eksploderede og satte ild til sprit i dunken, som
narmest som en fontaene sprgjtede sprit ud i cockpittet. Jeg braendte selv ret voldsomt og matte til sidst
hoppe i vandet. 3 uger pa sygehus og hjemmesygeplejerske 3 grad pa haender, hals, ansigt og grer. Dog kun
fa ar i dag da huden blev reddet ved at hoppe i vandet og derved blev jeg afkglet.

lld i pantry pa nabobad i havn. Ville efterfylde spritkomfur, men kunne ikke se at der stadig var flamme pa
grund af sollys. Handlede resolut og tog spritkomfuret og hoppede i havnen med det. Pa vej op fra kahytten
gik der ild i sprayhood og storsejl. Jeg greb egen pulverslukker og fik bekaempet ilden. Naboen fik vi fisket
op af vandet. Han havde forbrandinger i ansigtet og pa begge arme og haender og kom pa. Vi kglede hans
forbraendinger med koldt vand mens vi ventede pa ambulancen. Konen gik i chok sa hende fik vi et par
unge piger til at tale med. Havnefogeden kgrte mig ud til Falck, hvor jeg fik en ny pulverslukker.

Den gamle bad vi havde var udstyret med spritkomfur som pludselig eksploderede, min kone var hurtig og
fik begge bgrn i land hvor den ene sd hentede mig, da jeg var pa besgg pa en anden bad. Konen fik viklet
brandtaeppe omkring komfuret. Mens hun bar det ud til sggelaenderet for at smide det i vandet dryppede
der breendende sprit ned over hendes hofter og ben, da jeg naede frem var komfuret smidt i havnen. Hun
fik 3 grads forbrandninger pa hofte og ben. Men det var hendes overblik og snarradighed der udgjorde at
der ikke skete mere. hun har ingen mén efter det i dag

Haendelser ved fyr og opvarmning (ikke el)
Branden opstod fordi der blev fyret i ikke tilset braendeovn- tilsyn er ikke lovpligtig.

Naboens fender hang ud for deres udstgdning til deres oliefyr. Jeg syntes at der lugtede i min bad og kunne
konstatere at deres fender afgav rgg. Resultat: kun en smeltet fender.

Det var et overtaendt petroleum ovn. Blev slukket med pulver slukker. Vivar i havn. 4 personerien X1
Ton. Der var ikke noget panik. Blot meget renggring . Og lkke noget aftensmad.

Brand i defekt petroleumsbraender. Voldsom med eksplosion fare, blev bekeempet uden assistance.
Brand/overophedning af pottefyr, blev bekeempet uden assistance.
Sejlbad 35 fod ar 1983 brand i olieovn som blev slukket med pulverslukker. Ingen personskade.

Fiskekutter med diesel refleksovn. Regulatoren saetter sig fast og ovnen bliver sa varm, at nogle treekigler,
som holdte skorstenen i spaend blev til glgder. De faldt ned i en skraldespand som stod ved siden af. Der
skete rggudvikling, men blev heldigvis opdaget i tide. En anden gang var der sa meget sggang, at nogle
viskestykker. som hang i naerheden af ovnen, flgj/landede oven pa ovnen, hvorefter der skete r@gudvikling .
Igen blev det opdaget i tide uden materialeskader.

Brand i opsamlings kar med sprit pa pottefyr, blev bekaempet uden assistance.
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Haendelser med gas

gas utaethed ved hane i skab neaer gasblus. abnede skabet og gas antaendt. luk af skab fik kvalt ild. ny hane
blev monteret.

Utaethed i gasinstallation. Afmonterede gasflaske og udbedrede skaden, samt renoverede og lovliggjorde
hele installationen.

Har 2 gasblus, og kun det ene var i brug. Ville ogsa bruge det andet blus og begynder pafyldning ved siden
af det teendte blus - dampene antaendes med et brag

Gammel utaet gaskomfur. Blev efterfglgende udskiftet til et nyt.
Neerved ulykken var pga en utzethed i en gasslange og blev slukket ved at lukke for gassen.

En nabobad lavede mad pa en blus og pludselig Igd en ? gas-eksplosion? og der var ild i cockpittet. Der
kunne heldigvis slukkes for gas hvorved ilden dgde ud

Gik ild i kgkkenrulle for teet pa gasblus.
2020 - glemmer at slukke for gassen og ligger plader over. Opdager det i tide.

Plastikklemme kom for teet pa gasblus. Gav lugtgener. Blev observeret med det samme. Der var ikke behov
for slukningsudstyr

2020 - glemmer at slukke for gassen og ligger plader over. Opdager det i tide. 2018 - bad gar brand pga
spildt benzin - voldsom rggudvikling ud over hele havnen

Der gik ild en gryde og ruf taget blev sort. Vi slukkede ved at laekke lag pa og slukke for gas’en

Skader ved motor, udstgdning eller braendstof — indenbords motor
Motorrotation, var ved antzende ild i et skot, men kun rgg.

Braendt gearkasse pa den ene af to motorer.

Manglende kglevand til motor. @delagt impeller der skiftes.

En vandslange var faldet af motoren og vi troede at den rgg.

Kgling ikke vedligeholdt sa motor braendte varm

Opkald til Lyngby Radio for at meddele om motorstop pa en motorbad, i palandsvind med
skybrudslignende vejrforhold ind mod fiskerpeele i Bugt og vores motorkraften ikke kunne hjzaelpe dem.
Mobilen blev her Igsningen i redningsaktionen og en keempe forskraekkelse over at se rgg fra
motorrummet)

Har oplevet laekage af diesel i motorrummet under sejlads for motor i en sejlbad. Ca. 11995. | samme
sejlbad har jeg oplevet, at der ved madlavning under deek, gik ild i et stykke kpkkenrulle, da det flgj ind over
kogeblusset... Ingen af ovenstaende er i min nuvaerende bad.

Vi havde en skade pa en del af motoren, som udviklede rgg i forbindelse med defekten. Denne del af

motoren blev herefter skiftet.
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Zldre motorbad (ikke nuvaerende) motor fejlede med stor olielaekage til felge ud i et motorrum med varm
motor.

Hanse 345 motorsejler, udlejningsbad . Udstgdsslange overophedet pga. manglende kglevand. Udlejer
havde ikke sgrget for eftersyn/ udskiftning af impeller i kelevandspumpen. Manglende kgling af
udstgdsslangen under havnemangvre medfgrte overophedning af slangen med rggudvikling til fglge.

Ekspansionsbeholder faldt ned pa kilerem og der kom rggudvikling men ingen ild. Motor blev slukket og
ekspansionsbeholder fiernet.

Udstgdningsmanifold gennemtaeret, kraftig r@g i form af udst@dningsrgg i kahytten. Mormoren blev
stoppet og fejlen fundet.

X99, rgg fra motor, slukkede for motor og strgm, sejlede hjem for sejl i hardt vejr. Motor derefter til
reparation. Fire pers om bord, kun to sejlkyndige

Kraftig regudvikling pga for meget olie. Motor i hurtig omgang, og kunne ikke stoppes, fgr diesel tilfgrelsen
blev stoppet. Fa sec. mere og det kunne have udlgst eksplosion

Havde lige faet efterset motoren og var pa vej hjem, da der star sort r@g ud af udstgdningen og motoren
ville ikke slukke. Til alt held fik jeg den til at slukke. Senere fik vi at vide, at vi bare skulle smide et vadt
handklaede ind i motoren.

2007, slange til kplvand sprang, varm /kogende glycol stremmede ud over varm motor, gav en masse damp.
Fik bgrn pa daek og stod klar med brandslukker, som ej var ngdvendig. Skiftede alle slanger og fik
automatisk brandslukker i motorrum.

| vores gamle bad fra 1978 oplevede vi rggudvikling fra motoren under vores fgrste. Sejlads. Vi slukkede
motoren sejlede videre for sejl og blev trukket i havn af sgredningstjenesten. Rggen kom fra motorens
udstgdning. Der var altsa ikke brand i motoren.

Det udviklede sig ikke til brand, men motor blev stoppet pga mgl afkgling. Fik skiftet fra ferskvandskgling til
saltvand og sa virkede alt igen. Men en ubehagelig oplevelse i 12 m/sek

2018 - bad gar brand pga spildt benzin - voldsom rggudvikling ud over hele havnen.

En veerftsmedarbejder havde lukket sgventil til udstgdningskgling hvilket fgrte til overophedning af
udstgdningen. Isoleringen af rgret begyndte at udvikle rgg men brgd ikke i brand fgr det blev opdaget og
motoren stoppet.

Der gik hul pa udstgdning i motorrum. Derfor rgg i motorrum, samtidig ogsa vand da udstgdningen er
vandkglet. Fandt ud af det ved rutine check af motor under sejlads. Motorrum checkes gerne pa time
basis.

motoren havde Igsnet sig og svinghjulet lavede friktionsvame med rggdvikling og glgder.2019.

Motor rgg voldsomt pga manglende kgling. Fik slukket motoren. Brandslukker var i kahyt, hvilket har gjort
at vi nu har en lille brandslukker placeret i cockpit.

2020 - Badens motor blev over ophedet. "Ulykken" blev afvaerget ved straks at slukke for motoren og
genskabe ordenlig afkgling af motor. Ingen person eller materielskade.
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Udstgdningsbgjning pa Bukh DV36ME revner under sejlads i hardt vejr. Kraftig rgjudvikling fra motorrum.
Motor stoppes, brand lokaliseres, dog var det kun udstgdningsgas og kelevand, altsa alt blev afbrudt, der
seettes sejl, og der sejles i havn

Motorbad med 2 ombord, som vi mgdte standsede os. De havde rggudvikling i motorrum. De ville gerne
have os i naerheden inden manden gik i motorrummet. Og sa fulgtes vi med dem i havn

Branden opstod ved start af benzinmotor i 2007. Baden var en 26’ med en Vire benzinmotor. Branden
opstod pa grund af udsivet benzin i bunden af baden som blev startet af en gnist ved start af motoren. Det
skete i havnen umiddelbart efter sgsaetningen. Branden blev slukket og baden sat pa land men den var
totalskadet. Der var ikke andre bade som blev skadet. Det var kun skipper der var ombord, og som fik
mindre brandskader pa den ene arm

Mindre motorbraend forarsaget af overophedning af motor. Selv med temperatur alarm pa motor gik
alarmen ikke. Fgrste tegn var damp/rgg fra motoren. Diesel tilfgrslen blev taget gjeblikkeligt og brand
sluknings udstyr taget frem inden motor rummet abnes. Virkede som det kun var damp fra radiator og den
fik lov til kgle af. Ved senere eftersyn har der veeret ild i udstgdningen med kraftig tilsodning. Skete samme
dag som baden blev kgbt med 3 erfarne personer ombord. Ingen tegn pa manglende kgling til motor ved
overophedning (impeller virkede, kgle vand ved udstgdning osv). Ingen overophednings alarm gik. Redning
var at overophedning blev opdaget meget hurtigt da jeg var om lae og at motoren blev stoppet med det
samme. Kraftige sod skader pa aptering omkring motor samt motoren selv. Knz og udstgdning pa motor
blev udskiftet efterfglgende samt temperatur sensor

Startermotoren havde kraftig rggudvikling, fordi starteren ikke slog fra, da motoren startede. Midt i
@resund opdagede vi regudviklingen og sggte i ngdhavn i Sverige. Vi undlod heldigvis at slukke motoren, da
vi ellers ikke kunne veere sejlet til en havn.

Motor blev varm og udviklede rgg. Kunne ikke sejle for motor og matte sejle med sejl hjem

Motoren Igb Igbsk, baden var min onkels og det skete i 1999, og en grim oplevelse. Baden var vist nok en
bayliner 48 fod, og alle ombord matte ud og sta pa naesen af baden indtil der kom hjeelp og de blev trukket i
land og heldigvis skete der ingen personskader. Men alle var rystet og en uhyggelig oplevelse. Baden var
totalskadet.

Ild i motorrum, rgg i kahyt. hul pa en olieslange hvormed stralen sprgjtede over pa en varm del og
antaendte. Gaster sendt i staevnen, mens skipper samtidig med at pgse vand i motorrummet sejlede baden
direkte pa land. llden blev slukket. Baden gdelagt i drev osv, sendt pa vaerft. Men alle overlevede uden
men.

lld i motorrum — februar 2020. Skader og brandarsag endnu ikke opgjort i august

En aben jolle i havn havde en indbygnings motor der brgd i brand, mens den var i tomgang fortgjret ved
dens bro plads. Der var nogle som var hurtigt til at skubbe den ud midt i havnen, hvor motoren
eksploderede. Der var ingen person skade, det var kun den pagseldende bad som blev skadet/ gdelagt.

Rggudvikling fra motor. Alt blev afbrudt, fejlen var utzet diesel slange. Kun skade pa motor. Kunne sejle i
havn for sejl.

For to uger siden sa vi rgg fra en bad ud for g. Da vi ndede frem havde de selv slukket motorbranden, og vi
trak dem til neermeste havn. Det var en aldre langsomtgaende motorbad pa ca 30 fod
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Det var ikke pa vores egen bad. Der var gaet ild i udstgdningen, det var en motorbad. Det lykkedes os at fa
slukket ilden med vand(spand). Den kahyt og skab hvor udstgdningen gik igennem var helt gdelagt.

44 fods traebad med dedikeret maskinrum. Brand opstdet i motorrum som fglge af hul i udstgdning. Kaldte
PAN PAN pa VHF. Efterfglgende slukkede vi selv branden og blev bugseret i havn. Helt udramatisk og alle
videste hvad de skulle ggre. Der var ingen personskade, men motorrum og motor skulle renses efter brug af
pulverslukker.

Daksstuds ikke forbundet med benzintank, benzin under dgrk, hedebglge. | havnen antaendt gas for
madlavning, eksplosion, folk pa daek blaest af, undertegnede 4 uger pa lokal sygehus og special
brandsarsafd - aldrig benzinmotor i bad igen.

Skader ved motorsystem eller braendstof — pahangsmotor

Var med en ven ude i hans bad. 15 hk pahangsmotor ville ikke starte da bad var lagt i vandet. Den "skgd"
pludseligt da den blev tgrnet og antaendte benzin i vandet omkring motor. Fik det slukket. Lgftede laget pa
motor og sa flammede det op der. Fik ogsa det slukket hurtigt. En pakning i karburator var defekt.

Uteet braendstofsystem i pahaengsmotor. benzindampene eksplodere og motorkaben spraenges af og der
star flammer op fra motoren. jeg slukkede med saltvand.

Udstgdningsbgjning pa Bukh DV36ME revner under sejlads i hardt vejr. Kraftig rgjudvikling fra motorrum.
Motor stoppes, brand lokaliseres, dog var det kun udstgdningsgas og kelevand, altsa alt blev afbrudt, der
seettes sejl, og der sejles i havn. Badtype 42 fods sejlbad, ingen personskade. (efterfglgende installeret
temperatur maler i udstgdning og kontrol af flow af kglevand)

Brand i pahaengsmotor. Hurtig slukket med brandslukker. (Skipper er Brandmand)

Eksplosionsbrand i anden bads pahaengsmotor hentede min egen 2kg abc slukker og det reddede
situationen

Skader fra andre bade

Kommentar: Der er rapporteret flere haendelser, hvor bade i neerheden er gaet i brand og har medfert
skader, fx pa kalecher eller totalskade. Disse har veeret omtalt i dagspressen og navnes derfor ikke
yderligere. Et aspekt af dette er, at det er badens ejer, som skal have en forsikring der daekker. Med mindre
det er en helt szerlig situation vil det ikke veere den bad, hvor branden starter.

Andre typer handelser

Glemte at slukke halogenhandlygte og placerede den med lysabningen ned mod en kapokhynde som
ulmede med glgder. Slukkede med vand

Mindre brand i kabyssen, blev slukket inden den bredte sig til andre dele af skibet, slukket med egne
ildslukkere, pa skibsvaerft 1970

Mindre brand ved svejsearbejde ombord pa slaebebad i sgen, slukket med egne ildslukkere, ingen skader
askebaeger blev tgmt i skraldespand og der gik ild i den. Der blev hzeldt vand pa og ilden blev slukket.

Ild i en stor taske i en Nabobad i havn. De smed den op i cockpit. Vi tgmte en skumslukker i tasken
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Opdager rgg fra bad der er pa vej ud. Sejler over til dem. Sejlbad ca. 30 fod. To ca 60 ar ombord. Ingen kan
svgmme. Smuk sommerdag. Ingen veste ombord. Flammer kommer ufatteligt hurtigt, flere meter hgje. Vi
er behjalpelige med 3 brandslukkere, de har ingen ombord. llden slukkes og baden er helt udbreendt om
lee. Begge maend indlaegges pga r@g. Bad total skadet.

Skader fra andre bade

Maske samme handelse:
Var badnabo til de 3 bade, som udbraendte (2 sank) i Juni 2020 - min bad blev slaebt vaek inden den gik i
brand, sa slap med en smeltet fender, og et braendt forsejl.
| en havn braendte 2 1/2 bad sent om aftenen pga tIf lader i forkahytten pa en bad.

Haendelser ved lyn

I 2019 slog lynet ned i vores bad mens den 13 i havn, der var rgg udvikling og kortslutning af hele det
elektriske system, naboens batteri eksploderede og han fik batteri syre pa sig, han blev skyllet med
rindende vand, og fik kun et par mindre syre skader pa huden

Under sejlads, trak det op til uvejr. Alle bliv enig om, at kun styrmand matte rgre noget "roret" uheldet var
at lynet slog ned i baden. Alt elektronisk udstyr rgg. Skeéd en ngdraket af.

Vi blev en sommer overrasket af et voldsomt uvejr, det var fgr den digitale verden og vejr udsigt. Lynene
slog ned om os, da vi kom i havn var VHF helt dgd, sa der har nok vaeret et lyn der ramte masten, dette
teenker jeg er en nzer ved brand ulykke.

1994 - lynnedslag i mast i uvejr. Alt elektronik dgde Og baden svaert skadet. Sejlbad, ingen person skade
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